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1. Introduction

En réponse a l'accroissement des problemes d’accessibilité a nos cours d’eau pour I'exercice de
la péche, la Maison wallonne de la péche méne, depuis 2005, en collaboration avec le Service public
de Wallonie, un inventaire d’accessibilité sur les cours d’eau wallons. Débuté sur les cours d’eau
navigables de Wallonie, I'inventaire a mis en avant d’important probléme d’accessibilité aux berges
ainsi que de nombreuses difficultés a I'installation du pécheur en bord de rive. Cet inventaire a été
mené a bien et a permis la concrétisation d’aménagements a destination des pécheurs des eaux
publiques : parking, sentier de péche, restauration de banquettes, planchers collectifs et pour

personnes a mobilité réduite.

Cet inventaire a rapidement montré son intérét, outre les aménagements concrétisés dans le
cadre du projet, celui-ci est une réelle source d’informations pour les pécheurs qui souhaitent
découvrir les berges des cours d’eau publics. Ils peuvent découvrir de nouveaux coins de péche sans
craindre de perdre du temps a chercher en vain un site accessible.

Dans ce contexte, s’est dessiné le projet de poursuivre cet inventaire sur les cours d’eau banaux
non navigués. Afin de concrétiser ces nouveaux inventaires, les criteres appliqués sur les cours d’eau
navigués ont été analysés et mis a I'épreuve sur les cours d’eau non navigués. Il est rapidement
apparu que ces criteres devraient étre complétés et adaptés, notamment, en raison des pratiques de
péche différentes sur ces cours d’eau. En effet, le pécheur peut, sur certains secteurs, entrer dans le
cours d’eau pour y pécher. Les critéres initiaux de praticabilité des berges n’ont, deés lors, plus
beaucoup de sens. Ceux-ci ont été adaptés pour les deux situations : la péche du bord de l'eau et Ia
péche dans 'eau.

Ces criteres ont été utilisés pour réaliser les inventaires sur les cours d’eau banaux non navigués.
Le présent dossier est une compilation des résultats de I'inventaire qui a été mené sur I'ancien canal
Charleroi-Bruxelles. Un premier volet du dossier présente le bilan de la situation actuelle par le biais
de cartes d’accessibilité et de praticabilité et d’un descriptif complémentaire visant a apporter des
informations complémentaires sur les raisons qui font qu’un site est accessible, praticable ou pas. Ce
volet se conclut par une estimation du linéaire et du pourcentage de rive accessible et/ou praticable.
Un second volet présente les aménagements qui permettraient d’améliorer le pourcentage de rives
accessibles et praticables.



2. Situation actuelle

2.1. Criteres de référence d’accessibilité, de praticabilité et de sécurité pour
la péche

Préalablement a l'inventaire, des criteres de référence ont été établis afin de pouvoir déterminer
objectivement sur le terrain les sites accessibles et/ou praticables, d’'une part pour la péche du bord
et d’autre part pour la péche en pénétrant dans le lit de |a riviere. Ces références sont explicitées ci-

dessous.

Péche du bord :

Un site est défini comme accessible et représenté en vert sur la carte (voir légende), s’il répond aux
conditions suivantes :

L’acces au site n’est pas limité et/ou interdit ;

Il existe un accés pour les voitures a moins de 200 metres du site ;

Cet acces est carrossable et la circulation n’y est pas limitée aux riverains et/ou aux services ;
Un parking, si possible de plus de 2 places, est disponible a moins de 200 meétres du site ;
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A défaut de parking, il est possible et autorisé de se garer sur I'accotement.

Un site est accessible aux « moins-valides » si, en plus d’étre carrossable, I'accés au site et un
parking réservé se situent a proximité immédiate et qu’il n’existe pas d’obstacles pour des personnes
a mobilité réduite.

Si les conditions citées ci-dessus ne sont pas remplies, le site est inaccessible et représenté en rouge.
Afin de mettre I'accent sur la diminution progressive de l'accessibilité avec I'augmentation de la
distance aux acces, certains trongons sont représentés a l'aide d’un dégradé de vert. Celui-ci

prolonge les sections accessibles de 200 métres.
Un site praticable et représenté en bleu sur le plan, s’il répond aux conditions suivantes :

La pratique de la péche est autorisée ;

N

Il n’existe pas d’obstacles verticaux tels que des murets, des barrieres de sécurité de plus de
0.5 metres de haut ;

Il n’existe pas d’obstacles naturels sur la berge empéchant la pratique de la péche ;

Il n'y a pas d’obstacles présents sur les cours d’eau de maniére permanente ;

Le surplomb de la berge ne dépasse pas 2 metres (longueur d’une épuisette standard) ;
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La sécurité des biens et des personnes est suffisante (chute, noyade, dégradation du
matériel, stabilité des berges, pente des berges, etc.).

Un site est praticable pour des personnes « moins-valides » si des aménagements particuliers sont

présents sur le site.



Afin de mettre I'accent sur les différents niveaux de praticabilité, les trongons seront représentés par

des traits de couleurs différentes:

Trait bleu continu si, sur un trongon plus ou moins homogéne, plus de 75 % de la longueur de
la berge est praticable;

Trait bleu discontinu si le trongcon de berge est praticable sur une longueur comprise entre 50
et 75% ;

Trait orange discontinu si le trongon de berge est praticable sur une longueur comprise entre
25% et 50;

Trait orange continu si le trongon de berge est praticable sur une longueur inférieure a 25%.
Dans ces troncons, les trongons praticables ponctuels inférieurs a 20 meétres seront
représentés par des points bleus.

Péche en pénétrant dans le lit de la riviéere :

La péche en pénétrant dans le lit du cours d’eau n’étant pas pertinente dans le cas du canal, les

critéres d’accessibilité et de praticabilité relatifs a ce type de péche n’ont pas été inclus dans le

présent dossier.

2.2.

Matériel et méthodes

L'inventaire de terrain est réalisé a I'aide d’'un GPS afin de situer les limites des trongons praticables,

les accés et lieux de stationnement. Ces points permettent également de situer sur les cartes un

obstacle, un plancher ou un aménagement réalisé afin de rendre possible la pratique de la péche sur

une section impraticable. Cependant I'échelle a laquelle les cartes sont réalisées ne permet pas de

représenter certains éléments trop ponctuels qui influencent la pratique de la péche. Des cartes
d’état-major (IGN 1 :50000 ; IGN CD-ROM Wallonie et Bruxelles), ainsi qu’un plan des rues (de Rouck
cartographie) ont également été utilisés pour la réalisation des cartes d’accessibilité et de

praticabilité.

2.3.

Résultats

Les données détaillées reprises sur les cartes s’articulent de la maniére suivante :

La représentation cartographique est a I'échelle 1 :10000 ;

Deux cartes sont réalisées : une pour la péche du bord et une autre pour la péche en
pénétrant dans le lit de la riviere. Les cartes de I'inventaire d’accessibilité et de praticabilité
pour la péche dans le cours d’eau ne sont établies que pour les troncons des cours d’eau ol
la pratique de ce type de péche est autorisée ;



- Sur chaque carte, un premier trait, correspondant aux tracés des berges, représente la
praticabilité des berges. Un deuxiéme trait, décalé d’une dizaine de métres a I'extérieur,
représente I'accessibilité de la berge ;

- Les ouvrages d’art sont repris sur les cartes afin d’offrir des repéres aisés pour la lecture de la
carte;

- Sur la carte, les parkings sont localisés par une lettre P. Lorsqu’il est possible et autorisé de se
garer sur I'accotement, celui-ci est également indiqué par la lettre P ;

- Les lieux d’embarquement et/ou de débarquement des embarcations de loisirs ont été
localisés et représentés par les symboles ©® ;

- Un bref descriptif de la situation par site est disponible dans ce dossier, le descriptif est
précédé d’'un numéro repris sur la carte a I'emplacement du site ;

- Unsite praticable et accessible pour les PMR est localisé et représenté par un symbole & ;

- Enfin, des illustrations sont présentées dans le dossier descriptif afin de situer plus
facilement le site sur la carte.

L'inventaire couvre :

- L’ancien canal Charleroi-Bruxelles : la péche en pénétrant a pied dans le lit de la riviere n’est
pas d’application dans ce canal. L'inventaire reprendra I'accessibilité et la praticabilité pour la
péche du bord.

Les cartes ainsi que le descriptif complémentaire présentés ci-dessous sont représentatifs de la
situation en juillet et aoGt 2009.



2.3.1. Cartographie des résultats d’inventaire
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2.3.2. Descriptif complémentaire

Le relevé de l'accessibilité aux lieux de péche est détaillé en partant de I'amont vers l'aval
indépendamment de la rive gauche ou droite, celle-ci est, cependant, systématiquement précisée. Le
numéro de paragraphe de la description est repris sur le plan pour permettre de le situer
géographiquement.

1. A la sortie du tunnel a bateau de Godarville [Figure 2], en rive droite, la berge n’est pas
praticable [Figure 1]. La végétation rivulaire est dense et la sécurité des personnes n’est pas
assurée en raison de la pente importante de la berge. La zone n’est pas accessible. Les zones

de parking se situent a une distance supérieure a 200 metres.

En rive gauche, la berge n’est ni praticable ni accessible. La présence d’une barriére de
sécurité et la végétation rivulaire importante empéchent la pratique de la péche. Les parkings
se situent a plus de 200 métres.

2. Enrive gauche, la berge est praticable. La zone n’est pas accessible. Le parking, se situant a
I’Ecluse n°12, n’est pas accessible. La circulation sur ce trongon est limitée aux véhicules
possédant une autorisation.

3. Enrive droite, la berge est partiellement praticable (entre 25 et 50 % du linéaire) mais non
accessible. La zone se situe en propriété privée et la circulation dans la zone de franc bord est
entravée par la présence d’une cloture.

Figures 3 & 4. Bief de I'origine - Rive gauche
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En rive droite et en rive gauche, en aval de I'écluse n°12 et du pont de I'Origine, la zone est
accessible et praticable [Figures 3 & 4]. Des parkings se situent de part et d’autre du Pont de
I’Origine et en contrebas de la rue du Rossignol [Figures 5 & 6]. En amont de I'écluse n°13, Ia
berge n’est pas praticable. Un obstacle dans le canal empéche la pratique de la péche. Il
s’agit d’un ancien embarcadeére de |'écluse.

En rive droite et en rive gauche, en aval de I'écluse n°13 [Figure 7], la berge est accessible et
partiellement praticable. La présence d’une végétation rivulaire peut géner la pratique de la
péche [Figure 8]. Un parking se situe a proximité de I'écluse n°13 et est accessible par la rue

du Bois Roulez.

Figures 7 & 8. Ecluse n°13 et aval de I’écluse n°13 en rive droite

En rive droite, la berge n’est plus praticable. Un surplomb excessif de plus de 2 métres, un
talus abrupt et un cordon rivulaire dense empéche la pratique de la péche. La zone n’est pas
accessible car le parking le plus proche se situe a une distance supérieure a 200 métres.

En rive gauche, la berge n’est pas praticable en raison d’une végétation rivulaire importante,
d’un surplomb excessif (supérieur a 2 metres) et d’'un manque de sécurité da a l'instabilité
des berges et du talus abrupt. La zone est accessible.

En rive gauche, la berge est praticable sur une cinquantaine de metres. Il est possible de se
parquer sur 'accotement le long de la rue du pont de I’Origine [Figure 9]. Le trongon est donc
accessible.
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Figures 9 & 10. Stationnement rue du pont de I'Origine et berge praticable en rive gauche

9. En rive gauche, le surplomb supérieur a 2 metres et le talus abrupt rendent la zone
impraticable. Le trongon est partiellement accessible. Les parkings se situent a une distance
égale ou supérieure a 200 metres.

10. En rive droite, malgré la présence d’un cordon rivulaire dense, la pratique de la péche est

possible [Figure 11]. La zone est accessible.

\
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Figures 11 & 12. Amont de I'ancien pont de la Noire Bouteille en rive droite et ancien pont de la Noire Bouteille
11. En aval de I'ancien pont de la Noire Bouteille [Figure 12], en rive droite, la densité de la

végétation rend la berge impraticable. La zone est accessible, il est possible de stationner sur
I’accotement de la rue du Bois Roulez et dans la rue de Maffle [Figures 13 & 14].

L ¥

Figures 13 & 14. Stationnement rue du Maffle et rue du Bois Roulez
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12.

En rive gauche, la berge est partiellement praticable. Le RAVel est interrompu sur une
longueur de 20 meétres et la route longe directement la berge. Le critére de sécurité n’est pas
respecté. La zone est accessible.

En aval du pont de la rue de Maffle, en rive droite, la zone n’est pas praticable mais elle est
accessible. En effet, la végétation est importante et empéche la pratique de la péche. En
amont de I'écluse n°14 [Figure 15], l'ancien embarcadéere constitue un obstacle
supplémentaire.

En rive gauche, la berge n’est pas praticable car la hauteur de berge est supérieure a 2

metres. La berge est accessible.

13. En aval de I'écluse n°14, en rive droite et en rive gauche, la végétation rivulaire dense et le

surplomb de plus de 2 métres rendent le site impraticable. Des parkings se situent en rive
gauche, a I'écluse n°14 et le long de I'avenue Roi Baudouin [Figure 16]. Les deux berges sont
donc accessibles.

14. En rive droite, la rive est praticable et accessible. Il est possible de stationner dans I'avenue

des Tulipes [Figure 17] et il existe des acces aux berges [Figure 18].

i £ ; Sy
Figures 17 & 18. Stationnement avenue des Tulipes et acces a la berge en rive droite

15. En aval du pont (dans le prolongement de la Dreve du Chateau) les berges en rive droite et

en rive gauche ne sont pas praticables [Figures 19 & 20]. Le surplomb est supérieur a 2
meétres et/ou la végétation ligneuse est trop importante. Les berges sont accessibles. Des
zones de stationnement se situent avenue Roi Baudouin en rive gauche.
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Figures 19 & 20. Rive gauche et rive droite et ancien pont tournant de Seneffe

16. En aval de I'ancien pont tournant a Seneffe, en rive droite et en rive gauche la berge n’est
pas praticable en raison de la densité de la végétation rivulaire et du surplomb important de
la berge [Figures 21 & 22]. Les berges sont accessibles. Des parkings se situent en rive
gauche, sur la place de Penne d’Agenais, et dans la rue de la Rouge Croix a proximité du
service jeunesse [Figures 23 & 24].

T i o

Figures 23 & 24. Parking place de Penne d'Agenais et rue de la Rouge Croix en Rive gauche

17. En rive gauche, la berge est accessible et partiellement praticable. La largeur de la berge est
inférieure a 1,5 metre et la berge est instable [Figure 25].
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Figures 25 & 26. Rive gauche et parking rue du Canal en rive droite

18. En rive droite, la zone est praticable mais le déboitement limité a 1,5 métre en raison de la
présence d’un parking longeant la berge rue du Canal [Figure 26]. La zone est accessible.
19. En rive droite, la berge n’est pas praticable en raison d’un cordon rivulaire dense, d’une

barriere empéchant le déboitement de la canne a péche et d’obstacles dans le canal
résultant des anciennes activités de I'écluse n°15 [Figures 27 & 28]. Le site est accessible.

20. En aval de I'écluse n°15, en rive droite, la berge n’est pas praticable sur plusieurs centaines
de metres en raison d’un cordon rivulaire dense [Figure 29]. Des troncons de 20 metres sont

toutefois praticables.
En rive gauche, la berge est partiellement praticable (entre 50 et 75 %) [Figure 30].
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Les berges ne sont pas accessibles, les parkings sont éloignés d’une distance de plus de 200
métres.

21. En rive gauche, la berge n’est ni praticable, ni accessible. La berge est instable et les parkings
se situent a une distance supérieure a 200 metres.

22. En rive gauche, la largeur de la berge augmente et la zone est praticable mais inaccessible.

Aucune zone de stationnement ne se situe a une distance inférieure a 200 metres.

Al i \‘.*‘ ~ > LA ..Jl"’f
Figures 31 & 32. Ecluse n°16 et aval de I’écluse en rive droite — Pont a Claquettes

23. En aval de I’écluse n°16 [Figure 31], en rive droite, la végétation rivulaire importante
empéche la pratique de la péche [Figure 32]. La berge est partiellement accessible, 200
meétres en amont du pont a Claquettes.

En rive gauche, la berge est praticable et partiellement accessible. En effet, il est possible de
stationner de part et d’autre du pont a Claquettes, sur I'accotement de la rue de Renissart
[Figure 33].

Figure 33. Rue de Renissart

24. En aval du pont a Claquettes, en rive droite et en rive gauche, la berge est praticable mais la

végétation rivulaire peut étre abondante sur quelques troncons, principalement en rive
droite [Figure 34]. La zone est accessible 200 meétres en aval du pont a Claquettes et 200
metres en amont de I'écluse n°17 ou se situe un parking [Figure 35].
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Figures 34 & 35. Aval pont a Claquettes en rive gauche et parking a I'écluse n°17

25. En aval de I’écluse n°17, en rive droite, la densité du cordon rivulaire empéche la pratique de

la péche [Figure 36] a I'exception d’'une zone de 20 metres praticables a une vingtaine de
meétres en aval de I'écluse.
En rive gauche, la berge n’est pas praticable. Plusieurs critéres ne sont pas respectés: le
surplomb de la berge est supérieur a 2 metres, des obstacles sont présents dans le cours
d’eau (envasement du canal) [Figure 37] et la végétation rivulaire est abondante. Les deux
berges sont accessibles sur une longueur de 200 métres en aval de I'écluse n°17.

Figure 38. Pont de I'autoroute E19

26. En aval du pont de l'autoroute [Figure 38], les deux berges ne sont pas praticables. En rive
droite, la hauteur de berge supérieure a 2 metres et le manque sécurité (talus instable) sont
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les critéres qui ne sont pas respectés. En rive gauche, le cordon rivulaire dense ne permet pas
la pratique de la péche. Des parkings se situent a une distance supérieure a 200 métres. Ces
trongons ne sont pas accessibles.

27. En rive droite, la berge est majoritairement praticable et accessible. Quelques arbustes
peuvent géner la pratique de la péche [Figure 39].

28. En rive gauche, la berge est praticable et accessible. Des places de parking sont disponibles a
I’écluse n°18.
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Figure 39. Amont écluse n°18 en rive droite

29. En aval de I'écluse n°18, en rive droite, la berge n’est pas praticable. La végétation rivulaire
est dense. La zone est accessible.
En rive gauche, la berge est accessible et praticable malgré la présence d’arbustes [Figure
40]. De plus, des pontons de péche individuels ont été aménagés le long de la berge, a

proximité du pont du Marchais. Des parkings se situent de part et d’autre du pont et le long
de la chaussée de Nivelles [Figure 41].

Figures 40 & 41. Amont du pont du Marchais en rive gauche et parking a proximité du pont du Marchais en rive gauche

30. En aval du pont du Marchais, en rive droite, la berge n’est pas praticable, la végétation
rivulaire est dense [Figure 42]. La berge n’est que partiellement accessible. Les zones de
stationnement se situent entre 200 et 400 meétres.

En rive gauche, le surplomb de la berge est supérieur a 2 metres et le talus est abrupt [Figure
43]. A proximité de I'ancienne ferme, un trongon d’une vingtaine de metres est praticable. La
berge est globalement accessible.
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31. Enrive droite, la berge est praticable [Figure 45] et accessible. Des parkings se situent dans le
prolongement de I'ancien pont tournant [Figure 44], dans la rue des Carriéeres [Figure 46].

o

==

Figure 46. Parking rue des Carriéres

32. En amont de I'ancien pont tournant d’Arquennes, en rive gauche, la berge est praticable et
accessible [Figure 47]. Des parkings sont situés dans la rue des Carriéres [Figure 48].
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Figures 47 & 48. Amont de I'ancien pont tournant d'Arquennes en rive gauche et parking rue des Carriéres

33. En aval du pont d’Arquennes, en rive droite et en rive gauche, la berge est praticable [Figures
49 & 50]. Le déboitement de la canne a péche est limité en rive gauche en amont de I'écluse
n°19, la largeur de la berge est inférieure a 5 métres [Figure 51]. Le trongon est accessible
200 metres en aval du pont d’Arquennes.

Figures 51 & 52. Vue amont et aval de I’écluse n°19

34. En aval de I'écluse n°19 [Figure 52], en rive droite et en rive gauche, la berge n’est pas
praticable. Le cordon rivulaire géne la pratique de la péche et/ou le surplomb de la berge est
supérieur a 2 metres. La rive droite est accessible. Un sentier réservé aux piétons et aux
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cyclistes longe la berge [Figure 53]. Il est possible de stationner sur I'accotement dans
I’avenue du Viaduc [Figure 54]. La rive gauche est inaccessible, les parkings se situent a une
distance comprise entre 200 et 400 métres.

Figures 53 & 54. Aval de I’écluse n°19 en rive droite et avenue du Viaduc

35. En rive droite et en rive gauche, malgré la présence d’une végétation ligneuse, la berge est
praticable.
La rive droite est accessible. La rive gauche est inaccessible, les emplacements de
stationnement se situent a une distance supérieure a 200 metres.

Figures 55 & 56. Aval de I’écluse n°19 en rive droite et en rive gauche

36. En rive gauche, la rive n’est ni praticable ni accessible. Le cordon rivulaire dense empéche la
pratique de la péche. Les zones de stationnement sont situées a plus de 200 metres.

37. Enrive droite, la berge n’est pas praticable car la végétation rivulaire est dense [Figure 58].
En rive gauche, la berge est praticable, tous les criteres de praticabilité sont respectés [Figure
59]. Les deux berges sont accessibles. L'acces et le stationnement a I'écluse n°20 sont
autorisés [Figures 60 & 61].
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38.

Figure 57. Rive gauche

Figures 60 & 61. Ecluse n°20 et parking a I'écluse n°20 en rive gauche

En aval de I'écluse n°20, en rive droite, la berge n’est pas praticable en raison d’une
végétation rivulaire abondante, de la présence d’obstacles dans I'eau et d’un surplomb
supérieur a 2 metres [Figure 62]. Cependant, il existe deux zones de praticabilité d’une
longueur de 20 métres [Figure 63]. La berge est accessible uniquement les 200 premiers
metres, en aval de I'écluse n°20.
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Figures 62 & 63. Rive droite de I'écluse n°20 a n°21 et zone praticable

En rive gauche, la zone est partiellement dégagée et la pratique de la péche est possible
[Figures 64 & 65]. La zone est accessible. Un parking de 4 places se situe au croisement du
chemin de la Rocq et la rue de la Samme. Il est également possible de stationner sur
I’accotement du croisement du chemin de la Rocq et du Nie Pré [Figures 66 & 67].

Figures 66 & 67. Parkings chemin de la Rocq

39. En rive gauche, la berge n’est pas praticable en raison d’une végétation ligneuse abondante
le long de la berge et dans le canal [Figure 68]. La zone est accessible.
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40. En rive gauche, la berge est praticable et accessible. Cependant le déboitement est limité a
une largeur inférieure a 1,5 meétre. Le RAVel longe directement la berge [Figure 69].

Figures 68 & 69. Rive gauche a hauteur du chemin de la Rocq

41. En rive gauche, la berge n’est pas praticable. La végétation ligneuse présente dans le canal et
la berge instable limitent fortement la pratique de la péche. La berge est accessible.

42. En rive gauche, la berge est a nouveau praticable jusqu’a I'Ecluse n°21. Mais le déboitement
est égal ou inférieur a 1,5 metre [Figure 70]. La berge n’est que partiellement accessible. Les
parkings se situent a une distance supérieure a 200 meétres.

Figures 70 & 71. Amont de I'écluse n°21 en rive gauche et parking de I’écluse n°22

Figures 72 & 73. Aval de I'écluse n°21 en rive gauche
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43. En aval de I'écluse n°21, en rive droite, la végétation ligneuse limite la pratique de la péche
mais la berge est partiellement praticable (entre 25 et 50 % du linéaire) [Figure 72]. La zone
est inaccessible, les parkings sont a une distance supérieure a 200 meétres.

En rive gauche, la berge n’est pas praticable [Figure 73] exception faite d’un trongcon de 20
metres, 50 metres en aval de I'écluse n°21. La berge est accessible 200 métres en amont de
I’écluse n°22. Un parking de plus de 2 places se situe a I'écluse n°22 [Figure 71].

44. En rive droite, la berge n’est pas praticable [Figure 74] a I’exception d’un trongon praticable
de 20 metres [Figure 75], 300 métres en amont de I'écluse n°22. La berge est accessible une
centaine de métre en amont de I'écluse n°22.

Figures 74 & 75. Amont de I'écluse n°22 et zone praticable en rive droite

45. En aval de I'écluse n°22, en rive droite et en rive gauche, la berge n’est pas praticable car la
végétation rivulaire ligneuse est trop abondante [Figure 76]. Les berges sont accessibles.

Figures 76 & 77. Aval de I'écluse n°22 en rive gauche

46. En rive droite, la berge est accessible et praticable.
En rive gauche, la berge est praticable mais le déboitement de la canne a péche est limité
(inférieur a 1,5 métre) par le passage du RAVel longeant directement la berge [Figure 77]. La
zone est accessible.
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47. En rive droite, la berge n’est pas praticable, en raison de la végétation rivulaire abondante, a
I’exception de deux zones de 20 metres. La berge n’est plus accessible, les zones de
stationnement sont situées entre 200 et 400 metres.

48. En rive droite, la berge est praticable mais inaccessible. En rive gauche, la circulation est
bloquée par une végétation ligneuse abondante.

Figure 78. Amont de I'écluse n°23 en rive droite

49. En rive droite et en rive gauche, la berge n’est pas praticable en raison d’'une végétation
ligneuse trop abondante sur les berges et dans le canal [Figure 79]. Les zones de
stationnement sont éloignées de plus de 200 metres rendant ce trongon inaccessible.

Figures 81 & 82. Aval de I'écluse n°23 en rive droite
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50. En aval de I’écluse n°23 [Figure 80], en rive droite [Figures 81 & 82] et en rive gauche [Figure
83] les berges ne sont pas praticables a I'exception d’une zone de 20 metres une centaine de
metres en aval de I'écluse n°23. Le surplomb est supérieur a 2 métres, la végétation rivulaire
abondante, les berges instables et une balustrade empéchent la pratique de la péche. Les

berges ne sont pas accessibles.

Figures 83 & 84. Aval de I'écluse n°23 en rive gauche et ancien pont a hauteur de la chaussée de Bornival

51. En rive gauche, la berge est praticable et accessible [Figure 86]. Il est possible de stationner
sur I'accotement dans la rue de la Warte a hauteur de I'ancien pont [Figure 85].

Figures 85 & 86. Stationnement accotement rue de la Warte et aval de I'ancien pont en rive gauche

52. En aval de I'ancien pont (a hauteur de la chaussée de Bornival), en rive gauche, la végétation
rivulaire importante et la sécurité non respectée (passage de véhicules motorisés sur la route
longeant la berge) empéchent la pratique de la péche [Figure 87]. La berge est accessible.
Des parkings se situent a I"écluse n°24 [Figure 88]. L’écluse est accessible par la rue de la
Gratiere en rive gauche ou la rue Felicien Canart en rive droite.

53. Enrive droite, la berge est accessible et praticable [Figure 89].
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Figures 87 & 88. Aval de I'ancien pont en rive gauche et parking de I'écluse n°24

Figure 89. Amont de I'écluse n°24 en rive droite

54. En aval de I'écluse 24, en rive droite la berge n’est pas praticable en raison d’'une végétation
ligneuse trop abondante sur les berges et/ou dans le canal [Figures 90 & 91]. La berge est
accessible 200 métres en aval de I'écluse n°24.

En rive gauche, la berge est partiellement praticable (entre 50 et 75 % du linéraire) et
accessible.
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Figures 90 & 91. Aval de I'écluse n°24 en rive droite
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Figure 92. Aval de I'écluse n°24 en rive gauche

55. En rive gauche, la berge n’est ni praticable ni accessible. La végétation est importante sur les
berges et/ou dans le canal et le surplomb de la berge est supérieur a 2 meétres [Figures 93 &
94]. La berge n’est accessible qu’une centaine de meétres dans la partie amont du trongon.

Figures 93 & 94. Aval de I'écluse n°24 en rive gauche

56. En rive gauche, la berge est partiellement praticable car la végétation sur les berges et/ou
dans le canal peut géner localement la pratique de la péche. L’espace pour le déboitement
de la canne est limité et inférieur ou égal a 1,5 meétre [Figure 95]. La zone n’est pas

accessible.

Figure 95. Amont de I'écluse n°25 en rive gauche
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57. En rive droite, la berge est globalement praticable malgré la présence d’'une végétation
rivulaire dispersée. La berge n’est pas accessible, les parkings sont éloignés de plus de 200

metres.

Figures 96 & 97. Amont de I'écluse n°25 en rive droite et écluse n°25

58. En rive droite la berge n’est pas praticable. La végétation rivulaire et I'envasement sont
importants. Le stationnement est possible sur I'accotement au croisement de la rue du
Champ Maret et du chemin du Boulou [Figure 102].

En rive gauche, malgré une végétation rivulaire importante, quelques zones sont dégagées et
permettent la pratique de la péche [Figures 98 & 99]. La berge est inaccessible, les zones de
stationnement se situent a plus de 200 meétres.

Figures 98 & 99. Aval de I'écluse n°25 en rive gauche

59. En rive gauche, la berge n’est pas praticable, ni accessible. Le surplomb de la berge est
supérieur a 2 metres, la stabilité de la berge n’est pas assurée, la végétation ligneuse sur les
berges et dans le canal est abondante [Figures 100 & 101]. Les parkings se situent a plus de
200 metres.
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Figures 100 & 101. Aval de I'écluse n°25 en rive gauche et zone praticable en rive gauche

60. En rive droite, la berge est accessible et praticable [Figures 102 & 103].

Figures 102 & 103. Parking rue du Champ Maret et rive droite en amont de I’écluse n°26

61. En rive droite, la berge n’est plus praticable en raison d’obstacles dans le canal provenant des
anciennes activités du canal [Figure 104]. La berge est accessible.
En rive gauche, la berge est praticable et accessible. Un parking se situe a I'écluse n°26
[Figures 104 & 105]

Figures 104 & 105. Ecluse n°26 en rive droite et en rive gauche
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2.3.3. Synthese

Les statistiques d’accessibilité et de praticabilité ont été calculées sur base des plans établis grace a

I'inventaire de terrain. Le linéaire total de berges praticables a été pondéré en fonction du

pourcentage de berges praticables. Le pourcentage de berges « péchables » représente la proportion

de berges a la fois accessibles et praticables.

Rive gauche [m] Rive droite [m] Total [m]
Longueur du trongon 25.377 25.131 50.508
Accessibilité
Accessible (P <200 m) 10.495 11.425 21.920
Accessible (200m < P < 400m) 6.679 5.654 12.333
Praticabilité
Praticable (100 % > Prat. > 75 %) 6.886 2.426 9.312
Praticable (75 % > Prat. > 50 %) 2.993 2.804 5.797
Praticable (50 % > Prat. > 25 %) 1.922 2.359 4,281
Praticable (20 m) 40 220 260
Linéaire praticable total 8.657 4,981 13.638
« Péchabilité »
Distance 3.669 1.836 5.505
Pourcentage 14 % 7% 11%

Remarques : Le linéaire praticable total est calculé en multipliant le linéaire par la valeur médiane de

la catégorie a laquelle le linéaire appartient. A titre d’exemple, en rive gauche, 6.886 metres de

linaire sont praticables de 75 % a 100 %. La valeur médiane de 87,5 % est multiplié par le linéaire

calculé pour obtenir une estimation de la longueur de berge praticable.
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3. Propositions d’aménagements
Les aménagements proposés ci-dessous visent a améliorer 'accessibilité, la praticabilité et la sécurité

des lieux a tous les pécheurs et, notamment, aux personnes a mobilité réduite. Le choix des sites

pour lesquels des propositions d’aménagements sont décrites ci-dessous est établi sur base de

I'inventaire de terrain.

3.1. Description des aménagements

Ancien Canal Charleroi-Bruxelles

A. Rive gauche

Situation actuelle :

Au niveau de la rue du pont de I'Or, aucun obstacle n’entrave la pratique de la
péche. Il est possible de stationner sur I'accotement pour un a deux véhicules

maximum [Figure 106]. Il existe un accés pour les piétons de la rue du pont de
I’Or au chemin de halage et au RAVel.

Figure 106. Aménagement d'un parking - Rue du pont de I'Or Figure 107. Vue aérienne de I'aménagement A

Aménagement :

B. Rive droite

Situation actuelle :

L'aménagement demandé consiste a installer un parking sur I'accotement afin
gu’un plus grand nombre de véhicules puisse stationner au niveau de la zone de
péche [Figure 107]. L'aménagement consisterait a stabiliser le sol et a
I'empierrer.

En amont de I'ancien pont de la Noire Bouteille, la pratique de la péche est
possible car la berge correspond aux critéres de références établis. Il est possible
de stationner sur I'accotement mais aucun aménagement n’est installé pour le
stationnement des véhicules [Figure 108]. Il existe un acces direct au contre-
halage sur la rive droite.
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Figure 108. Aménagement d'un parking - Rue du Bois Roulez

Aménagement : L'aménagement consisterait a stabiliser le sol (empierrement) et a aménager un
parking sur I'accotement de la rue du Bois Roulez. Ce parking pourrait accueillir

plus de 5 véhicules [Figure 109]

Figure 109. Vue aérienne de I'aménagement B

C. Rive droite

Situation actuelle : En rive gauche, de part et d’autre du pont a Claquettes [Figure 110], la berge est
praticable. Des véhicules peuvent stationner en rive droite, sur I'accotement de

la rue de Renissart mais aucune infrastructure n’est prévue a cet effet [Figure
111]. Le passage sur le pont est interdit aux véhicules motorisés mais pas aux
piétons et aux cyclistes.
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Figures 110 & 111. Aménagement d'une zone de parking - Rue de Renissart & Pont a Claquettes

Aménagement : Un parking avec une capacité d’accueil de minimum 5 voitures peut étre
aménagé le long de la rue de Renissart [Figure 112]. L'aménagement consisterait
en une stabilisation du sol et un empierrement.

Figure 112. Vue aérienne de I'aménagement C

D. Rive gauche

Situation actuelle : Une zone de péche se situe a hauteur de I'ancien pont et de la rue de la Warte
mais il n’est pas possible de stationner le long de cette rue par manque
d’infrastructure. Un chemin d’accés rejoint le chemin de halage (RAVel) [Figure
113].

40



Figure 113. Aménagement d'une zone de parking - Rue de la Warte

Aménagement : Il est demandé d’aménager un parking pouvant accueillir minimum deux places
par une stabilisation du sol et un empierrement de la zone sans géner la

circulation des piétons et des cyclistes empruntant le RAVel [Figure 114].

Figure 114. Vue aérienne de I'aménagement D

E. Rive gauche

Situation actuelle : En rive gauche, en aval de I'écluse n°26, la berge est praticable. Les véhicules
peuvent stationner sur I'accotement du chemin du mont de I’Escaille mais
aucune infrastructure n’est prévue pour le stationnement des véhicules [Figure

115].
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Figure 115. Aménagement d’une zone de parking - Chemin du mont de I’Escaille

Aménagement : L'aménagement demandé consiste a installer un parking avec une capacité
d’accueil de minimum 5 voitures le long du chemin du mont de I'Escaille [Figure
116]. L'installation de ce parking consisterait en une stabilisation et un
empierrement du sol.

Figure 116. Vue aérienne de I'aménagement E
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3.2. Récapitulatif des aménagements proposés

Le Tableau 2 reprend les points essentiels des aménagements proposés pour I'ancien canal Charleroi-

Bruxelles.
Aménagement [Localisation Aménagements proposés
A Rive gauche Aval de l'écluse n°13 Empierrement du sol
Aménagement d'un parking
B Rive droite  Amont de l'ancien pont de la Noire Bouteille |Empierrement du sol
Aménagement d'un parking
C Rive droite Pont a Claquettes Empierrement du sol
Aménagement d'un parking
D Rive gauche Ancien pont - Rue de Warte Empierrement du sol
Aménagement d'un parking
E Rive droite  Amont de I'écluse n°26 Empierrement du sol
Aménagement d'un parking

La liste proposée ci-dessus n’est pas exhaustive et sera complétée apreés concertation avec la

Fédération halieutique locale.
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4. Conclusions

Dans un contexte de généralisation des problémes d’accessibilité aux berges dans les cours d’eau
navigables, lacs et canaux, la Maison wallonne de la péche asbl s’est vue confier par le Service Public
de Wallonie la réalisation d’un inventaire d’accessibilité sur les cours d’eau wallons. Cet inventaire a
été réalisé sur I'entiereté du linéaire des cours d’eau navigables de Wallonie soit un peu plus de 450
kms de linéaire. Des proportions tres faibles de berges accessibles pour la pratique de la péche ont
pu étre mises en évidence. Ces inventaires ont contribué a établir une base objective des proportions
de cours d’eau accessibles. La concrétisation d’aménagements a destination des pécheurs des eaux
publiques : parking, sentier de péche, restauration de banquettes, planchers collectifs et planchers
pour personnes a mobilité réduite devrait permettre d’augmenter les proportions de berges
disponibles pour la pratique de la péche.

Au vu de l'intérét de ces inventaires, il fut projeté de poursuivre ceux-ci sur les cours d’eau
banaux non navigués. Les critéres appliqués sur les cours d’eau navigués ont été analysés et adaptés,
notamment, en raison des pratiques de péche différentes sur ces cours d’eau. Le pécheur peut, sur
certains secteurs, entrer dans le cours d’eau pour y pécher. Les critéres ont donc été adaptés pour
les deux situations : la péche du bord de I'eau et la péche dans I'eau. Ces critéres ont été utilisés pour
réaliser les inventaires sur les cours d’eau banaux non navigués.

L'inventaire sur I'ancien Canal Charleroi-Bruxelles a montré un pourcentage de « péchabilité » de
11 % sur la totalité du canal inventorié. Comparativement aux autres inventaires, la proportion de
berges « péchables » se situe dans la partie supérieure de la fourchette des résultats obtenus dans le
cadre des inventaires de |'accessibilité aux lieux de péche le long des voies hydrauliques de Wallonie.
Néanmoins, le pourcentage reste du méme ordre de grandeur que les résultats antérieurs. En effet,
ceux-ci ne dépassent généralement pas les 10 % de linéaire accessible pour I'exercice de la péche. De
plus, la situation peut encore évoluer suite a l'apposition de nouvelles clotures, de limitations
d’acces, de I'affectation des sites... Des correctifs au présent dossier pourraient survenir compte tenu
de I’évolution permanente de la situation le long du cours d’eau.

5. Perspectives

Les perspectives apportées par ce travail sont nombreuses mais la principale est d’instaurer un
dialogue constructif entre les associations halieutiques, les Pouvoirs publics et le Service Public de
Wallonie afin d’atteindre des proportions de berges accessibles et praticables satisfaisantes. La mise
en place de cellules de concertation en la matiere sera tout bénéfice pour la valorisation de nos cours
d’eau.

La mise en ligne des informations récoltées lors des inventaires d’accessibilités est une autre
perspective rendue possible par ce projet. Ces inventaires sont, sans conteste, une source
d’informations particulierement intéressante pour les pécheurs. Ceux-ci peuvent directement cibler
les coins de péche accessibles et praticables pour leurs parties de péche.
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